DieselGold jest uszlachetnionym paliwem stuzacym do napedzania silnikbw o zaptonie
samoczynnym. Jest to mieszanina weglowodoréw otrzymywanych w procesie destylacji prozniowej
i atmosferycznej ropy naftowej oraz frakcji otrzymywanych w wyniku proceséw rozktadowych.
W DieselGold zastosowano rowniez wielofunkcyjny dodatek uszlachetniajacy, ktéry swoim dziataniem
wptywa na optymalizacje pracy silnika oraz chroni uktad zasilania, aparature wtryskowg i komory
spalania przed osadami weglowymi i korozja. Dodatek wykazuje rowniez dziatanie antypienne.

Ponizej prezentujemy wybrane parametry techniczne oleju napedowego DieselGold, zestawione
z wymaganiami jakosciowymi obowigzujacej normy PN-EN 590.

Wybrane parametry techniczne:

Wymagania Typowe srednie

Parametr Je:’n'::ftka b:‘n deat\(l)v((’;a wg hormy parametry*
y PN-EN 590 DieselGold
Liczba cetanowa PN-EN ISO 5165 Min 51 =~ 55,8
Pozostatos¢ po o PN-EN ISO
koksowaniu % m/m 10370 Max 0,3 0.1
LA 512 %m/m | PN-ENISO 6245 | Max 0,01 0,005
spopieleniu
PETIEIEE mg/kg PN-EN 12662 Max 24 6,5
zanieczyszczen statych ’
Dziatanie korozyjne na )
miedz (50°C, 3h) PN-EN ISO 2160 Klasa 1 Klasa 1
A oL PN-EN ISO .
Zawartos¢ siarki mg/kg 50846 Max 10 5+74
Smarnos¢, skorygowana )
srednica sladu zuzycia pm PN-EN ISO Max 460 =~ 200
12156-1
w temperaturze 60°C
Temp. zablokowania c PN-EN 116 Max -20 27

zimnego filtru dla oleju F
* w okresie od 20 — 28.11.2009

Liczba Cetanowa — liczba cetanowa jest umownag wartoscia, ktora charakteryzuje olej napedowy pod
wzgledem wiasciwosci samozaptonowych. Im jej wartosc¢ jest wieksza, tym czas potrzebny do
zainicjowania zaptonu mieszanki paliwowo-powietrznej jest krétszy. LC jest oznaczana poprzez
poréwnanie badanego paliwa z paliwem wzorcowym na silniku testowym w $cisle okreslonych
warunkach. Paliwo wzorcowe stanowi mieszanina heksadekanu Cq¢Ha4, ktory charakteryzuje sie
bardzo dobrymi wtasciwosciami samozaptonowymi i wartos¢ jego LC przyjeto rowng 100, oraz
a-metylo-naftalenu C41H,4 , ktérego LC wynosi 0. Warto$¢ liczba cetanowej w olejach napedowych
przeznaczonych do stosowania w pojazdach nie powinna by¢ nizsza niz 51.

Przy nizszym poziomie LC niz 51 silnik moze odznacza¢ sie nie ekonomiczng i twardg praca,
potaczong ze zwiekszong emisjg spalin oraz sadzy. Zwiekszanie LC daje korzysci w postaci bardziej
ptynnej pracy jednostki napedowej, skréceniu czasu potrzebnego do rozruchu silnika oraz mniejsze;j
emisji szkodliwych zwigzkéw w spalinach. Ma to korzystny wptyw na eksploatacje pojazdu.
Zwiekszanie liczby cetanowej powyzej 55 jednostek nie daje juz istotnej poprawy wiasciwosci

w postaci obnizenia emisji HC, NOy, CO oraz hatasu. W paliwach typu Premium dostepnych na rynku,
liczba cetanowa najczesciej zawiera sie w przedziale od 51 do 55.

Pozostalos¢ po koksowaniu — parametr ten Swiadczy o sktonnosci oleju napedowego do
wydzielania weglistych osadéw podczas procesu spalania. Nagar moze osadzac sie w komorze
spalania, na denku ttoka, na zaworach oraz na koncowkach dysz wtryskowych. Im mniejsza wartosé
tego parametru, tym paliwo wykazuje mniejsza sktonno$¢ do tworzenia sie osadéw na ww.
elementach silnika.



Pozostalos¢ po spopieleniu — w oleju napedowym moga byé zawarte zwigzki mineralne oraz mydta
metaliczne, ktére w wyniku spalania tworzg popiét. Ma to wptyw na powstawanie osadéw we wnetrzu
silnika oraz zuzycie Scierne wspétpracujacych elementéw. Ponadto, popioty moga odktadac sie w
filtrze czastek statych powodujac zwiekszenie czestotliwosci jego regeneracji. Warto$¢ parametru
powinna by¢ jak najnizsza, tak aby prawdopodobienstwo wystgpienia opisanych zjawisk byto jak
najmniejsze.

Zawartosc¢ zanieczyszczen stalych — zanieczyszczenie mechaniczne, ktore przedostaja sie do paliw
w trakcie procesu magazynowania i transportu sg przyczyng zuzycia sciernego i erozyjnego
precyzyjnych elementow uktadu zasilania. Zanieczyszczenia, ktére nie ulegng spaleniu moga réwniez
negatywnie oddziatywac na filtr czastek statych. Paliwo dobrej jakosci, powinno odznaczac sie
minimalng zawartoscig zanieczyszczen statych.

Parametry takie jak liczba cetanowa, pozostatos¢ po koksowaniu, pozostatos¢ po spopieleniu oraz
zawartosc¢ zanieczyszczen statych, charakteryzujg rowniez olej napedowy pod wzgledem
oddziatywania na filtr czastek statych. Sadza powstajgca w procesie spalania paliwa oraz wszelkiego
rodzaju zanieczyszczenia, ktdre nie ulegty spaleniu w cylindrze i przedostaty sie razem ze spalinami
do uktadu wydechowego moga negatywnie wptywac na systemy oczyszczania spalin. W filtrach
czgstek statych, stosowanych w nowoczesnych samochodach wyposazonych w silnik Diesla, spaliny
filtrowane sg poprzez materiat porowaty, na ktérym zatrzymywane sa czastki. Aby zapobiec
przepetnieniu filtra, konieczne jest jego systematyczne czyszczenie. Paliwa charakteryzujace sie
dobra jakoscig, podczas spalania w silniku majg sktonnos¢ do mniejszej emisji sadzy oraz innych
czastek zanieczyszczajacych filtr, przyczyniajac sie tym samym do przediuzenia jego zywotnosci.

Dziatanie korozyjne — parametr ten charakteryzuje sktonnos¢ oleju napedowego do dziatania
korozyjnego na metalowe czesci silnika. Proces korozji jest aktywowany poprzez zwigzki chemiczne
zawarte w paliwie (np. kwasy organiczne i nieorganiczne, aktywne zwigzki siarki). Badanie dziatania
korozyjnego przeprowadzane jest na ptytkach miedzi. Skionno$¢ do korozji oceniana jest poprzez
poréwnanie zabarwienia ptytki z wzorcem. Wzorce sa podzielone na klasy. Klasa 1 oznacza
najmniejsza sktonnos¢ paliwa do dziatania korodujacego.

Zawartos¢ siarki — zawarto$c¢ siarki jest waznym parametrem ze wzgledu na ochrone srodowiska.
Zwigzki siarki intensyfikujg procesy korozyjne w ukitadzie zasilania a takze w uktadzie wydechowym.
Sa rowniez emitowane do atmosfery oraz powodujg wzrost stezenia innych toksycznych sktadnikow
w spalinach. Wartos¢ parametru dla paliw bezsiarkowych rowna jest zawartosci max 10 ppm siarki.

Smarnos¢ — jest to parametr charakteryzujacy paliwo pod wzgledem wtasciwosci trybologicznych.
Witasciwosci smarne paliwa opisywane sg poprzez skorygowany slad zuzycia badany na aparacie
HFRR. Im mniejsza skorygowana $rednica $ladu zuzycia, tym paliwo odznacza sie lepszymi
wiadciwosciami przeciwzatarciowymi.

Temperatura zablokowania zimnego filtru — oznaczana réwniez skrotem CFPP (Cold Filter
Plugging Point). Parametr okresla najnizsza temperature uzytkowania oleju napedowego.

Jest to temperatura, przy ktérej jest jeszcze mozliwy swobodny przeptyw oleju napedowego przez filtr
w warunkach okreslonych norma. Ze wzgledu na zmieniajace sie warunki atmosferyczne wyr6znia sie
5 gatunkow oleju napedowego o roznych okresach stosowania oraz temperaturach zablokowania
zimnego filtru:

Gatunek A - Tzzr max 5°C

Gatunek B - Tzzr max 0°C (stosowany w okresie letnim — 16 IV do dnia 30 IX)

Gatunek C - Tzzg max -5°C

Gatunek D - Tzzr max -10°C ( stosowany w okresie przejsciowym —1 Il do 15 1V oraz od 1 X do 15 XI)
Gatunek E - Tzzr max -15°C

Gatunek F - Tzze max -20°C (stosowany w okresie zimowym — 16 XI do konca lutego)



